
betulla nei punti di maggior
sforzo e sono chiusi da due
fiancate in compensato di
betulla da 0,8 mm. Erano così
anche quelli del vero aereo.
Sono fissati con due cerniere
in acciaio inox alle centine in
betulla da 5 mm già citate.
Sono inoltre supportati da due
montanti inox fissati in prossi-
mità del ruotino di coda. La
rigidità strutturale è assicurata
da doppi tiranti incrociati in
acciaio inox da 1 mm che suo-

nano come corde da contrab-
basso.

Ipiani di coda sono in strut-
tura classica centinata fatta

eccezione per i longheroni che
sono in balsa 10x10 rivestito
da una calza in carbonio resi-
nata in stampo. Due centine
dello stabilizzatore sono in
vetronite da 3 mm e sono fis-
sate pivottanti ai travi di coda
con due viti da M3, altre due
viti da M3 servono per regola-
re l’incidenza dei piani di

coda. Sul vero aereo per rego-
lare l’incidenza c’era una
catena da bicicletta che per
mezzo di cavetti agiva su una
corona fissata ad una barra
filettata. Sempre per mezzo di
cavetti sono comandati l’ele-
vatore e lo stabilizzatore. I
piani sono smontabili per il
trasporto.

Ho verniciato l’aereo con
colori alla nitro e poi con

trasparente protettivo bicom-
ponente. La colorazione
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riprende quella del trittico, le
scritte invece sono di mia fan-
tasia: Valbona è la frazione
nei Colli Euganei in cui abito,
mi sembra che messo così, il
nome risuoni abbastanza eso-
tico....

IL COLLAUDO

Una piovigginosa domeni-
ca mattina l’aereo era

pronto. Sono andato comun-
que in campo sapendo che

sicuramente avrei trovato i
soliti irriducibili ai quali avrei
almeno mostrato l’opera.
Infatti ho trovato gli habitué
riparati sotto la tettoia a parla-
re dei soliti argomenti... il pro-
blema delle frequenze radio,
le turbine, lo sfalcio dell’erba,
ecc. Abbiamo deciso di mon-
tare comunque l’aereo sotto la
tettoia per poterlo ammirare e,
una volta montato, ho pensato
che si poteva comunque pro-
vare ad avviare il motore per
sentire il canto dei 5 cilindri.
Una volta avviato il motore ho

pensato che potevo provare a
rullare un po’ sotto la pioggia,
in fondo si trattava di un idro-
volante... Insomma, per farla
breve come ho visto che il rul-
laggio era perfetto e che l’ae-
reo si stava alzando nonostan-
te fossi a metà motore, ho
dato tutto gas e via! Sotto le
nubi tempestose!
Contrariamente a quasi tutti
gli altri collaudi ero tranquillo,
l’aereo era talmente stabile
che mi sentivo a mio agio
nonostante ci fosse un discreto
vento. Ho fatto alcuni passag-

gi, i primi alti, poi più bassi,
per provare gli approcci all’at-
terraggio. Infine, quando non
ne ho potuto più, (avevo ini-
ziato a pilotare da sotto la tet-
toia, ma sono uscito quasi
subito sotto la pioggia per
seguire meglio il volo), ho
atterrato quasi perfettamente,
rullando fino a giungere al
riparo. Per quel giorno mi è
bastato, in seguito ho fatto un
altro paio di pomeriggi di
volo, questa volta senza piog-
gia, che mi hanno confermato
la bontà dell’aereo.
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Aquesto punto ho iniziato
la ricerca di uno specchio

d’acqua per provarle l’S39 in
versione idro. Non vi dico
quanti giri a vuoto ho fatto:
tutti conoscevano il posto
adatto. Chi conosceva stagni
immensi, chi cave chilometri-
che, chi laghetti enormi... in
realtà, dopo una serie di
infruttuosi sopralluoghi a
inaccessibili stagni pieni di
arbusti, a cave anguste circon-
date da alberi altissimi e a
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laghetti di pesca sportiva dove
come minimo si rischiava una
schioppettata, ho trovato il
posto ideale: una meravigliosa
cava di ghiaia vicino al fiume
Brenta, enorme e con acqua
cristallina. E finalmente un
sabato mattina dal tempo
incerto (!) io, Gianni Tresoldi,
“donatore” del motore, e
Diego Luppi, altro membro
del team, eravamo sulla spiag-
getta della cava di ghiaia,
dove dopo avere fatto qualche
foto di rito stavamo mettendo
in acqua la “bestia” con il
motore acceso. Ho fatto un
po’ di pratica di flottaggio,
durante la quale ho capito che
un idrovolante a scafo centrale
ha bisogno di molta attenzio-
ne, in quanto tende sempre a
metter in acqua uno solo degli
scafi laterali. Se si affronta
una virata stretta bisogna leva-
re motore, altrimenti lo scafo
laterale esterno alla virata
tende ad immergersi pericolo-
samente. Constatato ciò, ho
provato ad andare dritto dando
motore e lo scafo si è prima
immerso di più creando una
discreta onda, poi è uscito
decisamente dall’acqua andan-
do in planata (nota: la planata
in termini nautici è tutt’altra
cosa rispetto alla planata aero-
nautica) . Vedere un idro come
il Sikorsky in planata, cioè
mentre corre sull’acqua sfio-
randola con il redan, è una
vera emozione. L’aereo corre
insieme alla sua immagine che
si riflette nell’acqua, creando
un effetto magico e affasci-
nante. Solo quando ho visto
che la riva della cava si stava
avvicinando ho cabrato un
poco, l’S39 si è staccato mae-
stosamente dall’acqua e sor-
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volando le cime degli alberi
ha preso quota virando...
Dopo un paio di passaggi ho
provato un avvicinamento
all’ammaraggio, ma mi sono
“mangiato” tutto lo spazio
perché ero troppo veloce. In
effetti nelle precedenti espe-
rienze con gli idro, avevo
imparato ad ammarare con il
motore abbastanza allegro, ma
evidentemente la mole del
Sikorsky richiedeva un mag-
giore smaltimento della velo-
cità. Al secondo tentativo sono
partito da più lontano possibi-
le ed ho smaltito molta veloci-
tà, quando l’aereo a comincia-
to a correre a pochi centimetri
dall’acqua ho ridato un poco
di motore ed ho ammarato
rimbalzando un paio di volte
sulla superficie. Ho flottato
fino alla spiaggetta e dopo una
pausa per assimilare l’espe-
rienza e dopo avere visto il
filmato dell’ammaraggio nel
display della telecamera, ecco-
mi di nuovo in volo. Quei due
rimbalzi sull’acqua non mi
andavano giù, volevo fare un
ammaraggio da manuale.
Questa volta dopo avere smal-

tito la velocità non ho dato più
motore ed ho tenuto su l’aereo
sul pelo dell’acqua fino ad
assumere un assetto decisa-
mente cabrato. Ha toccato per
primo il ruotino/timone e poi
è entrato in aqua lo scafo.
L’aereo sembrava una grande
oca che ammara come se ne
vedono in certi documentari.
“Bellissimo!” “Questo era
perfetto!” “Ce l’avevo proprio
in mezzo allo schermo, vedre-
te che filmato!”.

Proprio in quel momento ha
cominciato a cadere qual-

che goccia e, visto che era già
mezzogiorno passato, abbia-
mo deciso di andare a speri-
mentare l’osteria che avevamo
visto prima di arrivare alla
cava.

Era una di quelle osterie di
campagna dove c’erano

solo clienti locali, due o tre
dovevano essere gli operai
della cava di ghiaia e forse
avevano visto i voli, ma non
lo diedero a vedere, c’era
anche un signore anziano che,
a giudicare dalle mani nodose,
doveva essere un contadino.
La tivù era su una staffa mura-

ta in un angolo ed era a tutto
volume. “Di primo ci sono
fettuccine o bigoli: al ragù,
alla matriciana o alla boscaio-
la” disse la signora uscita
dalla cucina. Ne scegliemmo
un tipo a testa per scoprire poi
che era sempre lo stesso sugo,
con aggiunta di pancetta per la
matriciana e di funghetti e
speck per la boscaiola. Il vino
non era un Brunello, ma dopo
averci fatta la bocca andava
giù bene. “Dai Gianni, tira
fuori la telecamera che ci rive-
diamo quel capolavoro di
ammaraggio.” Rivedemmo il
primo volo con l’ammaraggio
spiattellato e poi si iniziarono
a vedere delle strane cose:
ciottoli sfuocati e mossi, cielo
e alberi in movimento, arbusti,
acqua... In pratica Gianni, che
per la verità stava usando per
la prima volta una telecamera
che ci avevano prestato, aveva
registrato durante le pause, e
spento durante i voli... succe-
de.

Paolo Severin 
e-mail:

paolo.severin@pallino.it
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